|. OPIS TECHNICZNY

1. Celizakres opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr
456 (DW456). Nowy odcinek przedmiotowej drogi bedzie stanowit obejscie miejscowosci Nowe
Kramsko oddzielajgc ruch dojazdowy do zlokalizowanego na potudniu miejscowosci portu lotniczego
od ruchu lokalnego mieszkancow.
Poczatek projektowanej DW456 zaplanowano w obszarze projektowanego (wg. odrebnego
opracowania) skrzyzowania typu rondo w ciggu drogi wojewddzkiej nr 304 zlokalizowanego na wschéd
od miejscowosci Nowe Kramsko natomiast koniec odcinka zlokalizowany bedzie w obszarze
projektowanego skrzyzowania typu rondo na przecieciu nowego oraz starego przebiegu DW456 tj. w
rejonie wjazdu na teren lotniska. Catos¢ odcinka objetego opracowaniem bedzie miata dtugosc ok. 1,1
km.
Przebudowa drogi ma na celu zapewnienie funkcjonalnego i bezpiecznego dojazdu to Portu Lotniczego
,Zielona Gora-Babimost” oraz wydzielenie ruchu dojazdowego na lotnisko z ruchu lokalnego
miejscowosci Nowe Kramsko, przez co zmniejszenie niedogodnosci zwigzanych z ruchem
samochodowym dla mieszkancéw miejscowosci.
W ramach przedsiewziecia planuje sie:
e budowe nowej drogi wojewddzkiej nr 456 dtugosci ok. 1,1km, na odcinku od skrzyzowania z
DW304 do terendw wjazdu na teren Portu Lotniczego ,Zielona Géra-Babimost”,
e budowe skrzyzowania typu rondo na potgczeniu nowego przebiegu DW456 z istniejgcym
przebiegiem tej drogi, w rejonie wjazdu na teren lotniska,
e budowe i przebudowe odcinkéw wlotowych drég na projektowane rondo,
e budowe odcinkéw dodatkowych jezdni do obstugi terenéw przylegtych o parametrach drogi
dojazdowej dtugosci tacznej 398,8m (191,1+198,7)
e budowe Sciezki rowerowej na catej dtugosci projektowanej jezdni samochodowej,
e budowe elementdéw odwodnienia (rowy drogowe),
e budowe elementéw oswietlenia (stupy oswietleniowe, sieci energetyczne zasilajgce),
e budowe kanatu technologicznego,
e przebudowe kolizji z istniejgcymi elementami uzbrojenia terenu,
e usuniecie kolidujgcych drzew i krzewow,
e Dbudowe elementdw bezpieczenstwa ruchu (bariery drogowe, ogrodzenia itp.)
e budowe elementdw oznakowania drogowego,

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:
e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak, ul.
Kobylogdrska 16A, 66-400 Gorzéw Wlkp. a Zarzagdem Wojewddztwa Lubuskiego ul. Podgérna
7; 65-057 Zielona Gora, reprezentowanym przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej Gérze,
Al. Niepodlegtosci 32; 65-042 Zielona Goéra,
e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
e Uzgodnienia z Inwestorem,
e Badania geotechniczne nawierzchni i podtoza gruntowego,
e Obowigzujgce normy i przepisy techniczne,
e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja

Przedsiewziecie zlokalizowane jest w rejonie miejscowosci Nowe Kramsko. Przebieg planowanego
odcinka, ktéry ma charakter obwodnicowy bedzie okalat zabudowane obszary w/w miejscowosci od
strony potudniowo wschodnie;.

Poczatek projektowanego odcinka zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg nr 304
gdzie (wg. odrebnego opracowania) zaprojektowano budowe skrzyzowania typu rondo, a
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projektowany odcinek DW456 bedzie stanowit 4 wlot na projektowane skrzyzowanie. Nastepnie droga
wojewddzka nr 456 prowadzona bedzie w kierunku potudniowo zachodnim gdzie, na skrzyzowaniu z
istniejagcym przebiegiem DW456 (w rejonie wjazdu na teren lotniska) zaprojektowano budowe nowego
skrzyzowania typu rondo. Przebieg projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej prowadzony bedzie
przez tereny niezabudowane zagospodarowane poprzez pola uprawne. W koncowym odcinku droga
prowadzona bedzie przez tereny lesne.

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o numerach ewidencyjnych nr: 366, 414, 424, 427, 428,
429, 430, 431, 432, 433, 434, 435, 436, 440, 451, 452, 453, 454, 457, 458/1, 459, 467, 470, 475/1,
47/5, 47/6, 47/7, 1300/1 (Powiat zielonogdrski; gmina Babimost; obreb: 0005 - Nowe Kramsko)

4. Istniejgce zagospodarowanie

4.1 Zagospodarowanie terenu

Planowane do realizacji prace budowlane majg na celu wykonanie bezpiecznego i funkcjonalnego
pofagczenia pomiedzy regionalnym uktadem komunikacyjnym (droga wojewddzka nr 304) a oddalonym
ok 650 m na potudnie od tej drogi obiektem Portu Lotniczego ,Zielona Géra-Babimost”.

Obecnie potgczenie to realizowane jest poprzez odcinek drogi wojewddzkiej nr 456 (ul. Szkolna),
tacznej dtugosci ok. 0,6km, prowadzacej przez tereny zabudowane miejscowosci Nowe Kramsko
(budynki mieszkalne w zabudowie jednorodzinnej, zabudowania gospodarcze, obiekty publiczne —
Szkota, cmentarz). DW456 na tym odcinku wykonana jest o przekroju ulicznym. Zagospodarowanie
pasa drogowego obejmuje: jezdnie o nawierzchni bitumicznej, szerokosci ok 6m, ograniczonej
obustronnie kraweznikami z jednostronnym lub dwustronnym chodnikiem. Ograniczenia terenowe
powoduja, ze przedmiotowe chodniki na przewazajgcej dtugosci sg zawezone. Zagospodarowanie pasa
drogowego uzupetniane jest poprzez skrzyzowania z ulicami poprzecznymi, zjazdy na posesje przylegte
oraz infrastrukture zwigzang z drogg (oswietlenie, wpusty uliczne, kanalizacja deszczowa) oraz nie
zwigzane z drogg. Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych w obszarze jezdni.

Prowadzenie ruchu tranzytowego (dojazd do lotniska) poprzez gestg zabudowe miejscowosci
powoduje istotne ucigzliwosci dla mieszkaficow, przyczyniajac sie do obnizenia poziomu
bezpieczenstwa i funkcjonalnosci lokalnego uktadu drogowego.

W zwigzku z powyzszym zaplanowano budowe nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 456
stanowigcej dojazd do obiektu lotniska poza obszarem zabudowanym Nowego Kramska bedgcego
pofudniowo wschodnim obejsciem miejscowosci. Nowy przebieg DW456 zostanie wigczony do
nowoprojektowanego (wg. odrebnego opracowania) skrzyzowania w ciggu DW304 zlokalizowanego na
wschdd od miejscowosci, prowadzona bedzie w kierunku potudniowo zachodnim poprzez tereny
niezabudowane, stanowigce obecnie pola uprawne oraz w koncowym odcinku obszary lesne, w
kierunku istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 456 na potudnie od m. Nowe Kramsko bedacej dojazd do
terminala gtéwnego lotniska.

4.2 Istniejace uzbrojenie terenu

W obszarze opracowania wystepujg sieci: wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, gazowa niskiego
cisnienia, energetyczna, teletechniczna. Wystepujg ponadto napowietrzne linie energetyczne
Sredniego i niskiego napiecia oraz sieci i urzgdzenia zwigzane z o$wietleniem drogi. Przedmiotowe
uzbrojenie zlokalizowane jest przede wszystkim w obszarze poczatku i korca opracowania. W
przypadku kolizji z projektowanym zagospodarowaniem istniejgce uzbrojenie zostanie przebudowane
na warunkach wiasciciela lub zarzadcy urzadzen.

4.3 Urzadzenia ochrony srodowiska
Nie wystepuja.

4.4 Zielen

Projektowana droga wojewddzka na przewazajgcej dtugosci odcinka prowadzona bedzie przez tereny
pol uprawnych, ktore nie sg porosniete zielenig wysoka (drzewa, krzewy). Jedynie korncowy odcinek
drogi, dtugosci ok. 130m, zlokalizowany na dziatce 47/5 przebiega¢ bedzie przez tereny lesne lasu
mieszanego. W obszarze tym konieczne bedzie usuniecie drzew i krzewdéw kolidujacych z
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projektowanymi elementami zagospodarowania oraz zlokalizowanymi w obszarze niezbednym dla
funkcjonowania drogi (np. widocznos¢).

4.5 Warunki gruntowo-wodne i konstrukcja nawierzchni

Opis terenu

Planowana inwestycja obejmuje budowe obwodnicy miejscowosci Nowe Kramsko (pow. Zielonogérski,
Gmina Babimost) w ciggu drogi wojewddzkiej nr 456 pomiedzy skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr
304 a wjazdem na lotnisko (fragment DW 456). Jest to okoto 1,1 kilometrowy odcinek trasy
prowadzacy w wiekszosci poza terenem zabudowanym i w sgsiedztwie miejscowosci Nowe Kramsko
przez obszary rolnicze oraz niewielki kompleks lesny na koricowym odcinku.

Pod wzgledem geomorfologicznym trasa rozpoczyna sie (skrzyzowanie z DW304) w skrajnej czesci
wysoczyzny morenowej uksztattowanej z osadéw zwatowych i lodowcowych, a nastepnie przebiega
rowning sandrowg wypetniong piaszczystymi utworami wodnolodowcowymi. Zgodnie z podziatem
geomorfologicznym jest to obszar Pojezierza tagowskiego i Bruzdy Zbagszyniskiej. Poczgawszy od
poczatku opracowania teren tagodnie opada od okoto 66 m n.p.m. do okoto 58 m n.p.m. w czesci
centralnej (w km 0+600) a nastepnie ponownie wznosi sie do 59 — 60 m n.p.m. na koncu inwestycji.
Obszar opracowania nie jest zewidencjonowany w ramach Informatycznego Systemu Ostony Kraju
(ISOK) jako zagrozony podtopieniami oraz zjawiskami geodynamicznymi (ruchami masowymi,
osuwiskami).

Wedtug odwiertu archiwalnego D30 w miejscu planowanego ronda (DW456/DW 304) droga posiada
konstrukcje asfaltowych warstw mineralnych i podbudowy z kruszywa o tgcznej migzszosci 26 cm.
Jezdnia DW456 w miejscu ronda planowanego na korncu opracowania posiada nawierzchnie z
asfaltowych warstw mineralnych utozonych czesciowo na podbudowie z kruszywa a czesciowo na
ptytach betonowych (stara nawierzchnia) o tgcznej migzszosci okoto 19 — 22 cm.

Warunki gruntowo — wodne

Podtoze gruntowe przedmiotowej trasy budujg gtéwnie réznoziarniste piaski wodnolodowcowe z
przewaga piaskdw drobnych i srednich, ktérym lokalnie towarzysza piaski pylaste a nawet soczewy
pytéw i glin pylastych (najprawdopodobniej sg to miejsca gdzie w czasie akumulacji osadow okresowo
w spadata sita nosna waéd roztopowych co prowadzito do sedymentacji drobniejszych frakcji).

Na poczatku opracowania podtoze budujg osady zwatowe w postaci glin i glin piaszczystych oraz
piaskdw gliniastych. Podrzednie (w mniszej ilosci) osady o uziarnieniu glin zalegaja tez w dalszym
przebiegu trasy (np. 0+300) — moze to by¢ strop glin zwatowych, ale nie wykluczone ze powstaty w
ramach, mtodszej, akumulacji wodnolodowcowej (sg wowczas rownowiekowe z osadami piaszczystymi
i soczewami pytdow opisanymi powyzej). Powierzchniowo zalega warstwa piaszczystej gleby o
migzszosci 0,2 — 0,5 m. W rejonie DW304 (poczatek opracowania) oraz ronda projektowanego na
koncu opracowania (w km 1+119) zalega piaszczysty nasyp budowlany (drogowy) o migzszosci
odpowiednio okoto 1,5 m oraz 1,0 m.

Wode gruntowg udokumentowano wierceniami wykonanymi w km od 0+ 500 do 1+119 (koniec
inwestycji). Wode gruntowg o zwierciadle swobodnym (z wyjatkiem pkt. 20 — zw. napiete)
udokumentowano na gtebokosci 1,1 m — 2,9 m ponizej ternu, co odpowiada przedziatowi rzednych
57,85 -56,55m n.p.m.

W miejscu planowanego zbiornika retencyjnego wode gruntowg odnotowano na rzednej 57,27 m
n.p.m. (tj. okoto 1,4 m ponizej terenu). Podtoze budujg gtownie grunty o dobrych zdolnosciach
filtracyjnych (pisaki drobne o wspdtczynnikach filtracji na poziomie k = 1 — 10 m/d i zdecydowanie
wyzszych w przypadku piaskow $rednich i grubych), w zwigzku z tym na przewazajgcym obszarze wody
atmosferyczne (po opadach i roztopach) mogg wzglednie swobodnie infiltrowaé w gtebsze podtoze.
Wyjatek stanowi poczatek trasy gdzie bezposrednio pod nasypem lub glebg zalegajg bardzo stabo
przepuszczalne gliny (k = 10-3 — 10-2 m/d) — tu infiltracja wod w gtebsze podtoze jest znacznie
utrudniana a okresowo wystepowaé mogg sgczenia wod gruntowych. Zwierciadto wéd gruntowych
zasilane z powierzchni terenu ulega¢ moze wahaniom krotkotrwatym oraz rocznym i w wieloleciu
dochodzacym do + 1m. Ptytkie wystepowanie zwierciadta wody podziemnej w km 0+700 — 0+800
(nawet 1,1 m ponizej ternu) moze by¢ wynikiem uksztattowania ternu — fragment potozony nizej
wzgledem otoczenia w kierunku ktérego sptywaé mogg wody powierzchniowe i tu infiltrowaé w
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podfoze. Nie wykluczone ze w tym obszarze okresowo tworzg sie powierzchniowe zastoiska wad.
Sprzyja temu réwniez wystepowanie w podtozu soczewek stabiej przepuszczalnych pytéw (jak w pkt. nr
15 czy 20; by¢ moze jest ich wiecej). Ptozenie zwierciadta wody w korncowym fragmencie trasy (punkty
21 — 27) jest zastanawiajaco gtebokie. Moze to wynika¢ z wiekszych zdolnosci filtracyjnych podtoza —
udokumentowano tu przewage dobrze przepuszczalnych paskdw srednich, bgdZ oddziatywania
Podsumowanie

Na podstawie wykonanych badan sformutowano nastepujgce wnioski:

Podtoze do 3,0 — 5,0 m budujg réznoziarniste piaski w stanie Srednio zageszczonym. Gliny (z
przewagg twardoplastycznych) zalegajg na poczatku inwestycji i podrzednie jako towarzyszace
soczewki w obrebie piaskow w km 0+300 — 0+400 oraz 0+700 — 0+900.

Wode podziemng nawiercono w km od 0+ 500 do 1+119 (koniec inwestycji). Zwierciadto wody
utrzymywato sie na gtebokosci 1,1 m — 2,9 m ponizej ternu, co odpowiada przedziatowi rzednych
57,85 -56,55 m n.p.m.

W podtozu planowanego zbiornika retencyjnego wode gruntowg odnotowano na rzednej 57,27 m
n.p.m. (tj. okoto 1,4 m ponizej terenu).

Wody gruntowe zasilane z powierzchni terenu ulega¢ mogg wahaniom krétkotrwatym oraz
rocznym i w wieloleciu dochodzgcym do £ 1m

W bezposrednim podtozu planowanej konstrukcji drogi wystepujg gtownie niewysadzinowe piaski a
jedynie na poczatku inwestycji wysadzinowe gliny.

Warunki wodne mozna kwalifikowac jako dobre.

W omawianym podtozu nie stwierdza sie gruntdw organicznych, gruntéw stabonosnych i
niekorzystnych zjawisk i proceséow geologicznych. W zwigzku z powyzszym, warunki gruntowe
mozna opisac jako proste.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych dla obiektéw budowlanych posadowionych w prostych warunkach gruntowych
przyjmuje sie pierwszg kategorie geotechniczng (§ 4 pkt 3). Kategoria geotechniczna powinna
zostac ostatecznie okreslona przez Projektanta (§ 4 pkt 4 Rozporzadzenia).

Zageszczenie podfoza gruntowego pod konstrukcjg nawierzchni oraz sposdb ewentualnego
wzmocnienia podtoza (np. warstwg mrozoochronng na odcinku wystepowania gruntéow
wysadzinowych), powinny by¢ zaprojektowane odpowiednio do planowanej kategorii ruchu w celu
uzyskania wymaganej nosnosci (PN-S-02205:1998 pkt. 2.10.).

Projektowanie i wykonawstwo uwzglednia¢ powinno parametry podfoza oraz warunki wodne, w
tym mozliwos¢ wahania potozenia zwierciadfa wéd gruntowych. Szczegdlnie istotne bedzie to w km
0+700 — 0+800 oraz w rejonie zbiornika retencyjnego na okoto 0+600.

Zmiennos$¢ budowy podtoza w przypadku obiektu liniowego moze by¢ wieksza niz wynika to z
punktowego rozpoznania. Weryfikowaé nalezy nosnos¢ podtoza (wartosci wtdrnego modutu
odksztatcenia E2). We wszystkich watpliwych sytuacjach w zwigzku z rodzajem i stanem gruntow w
podfozu proponuje sie konsultacje (odbidr podtoza) przez laboratorium budowlane lub geologa.

Szczegdty dotyczace podtoza gruntowego oraz w warstw konstrukcyjnych jezdni zamieszczono w
zatgcznikach do niniejszego opracowania.

5. Projektowane zagospodarowanie
5.1 Projektowane parametry

e kategoria drogi — droga wojewddzka, zamiejska
e klasa—G,

e kategoria ruchu—KR 3,

e predkos¢ do projektowania — Vp=100 km/h,

e kategoria terenu — teren ptaski,

e obcigzenie na 0s —115 kN,

e dtugos¢ odcinka — ok 1,1km,

e szeroko$¢ pasa ruchu jezdni—min. 3,5 m,

e szeroko$¢ poboczy gruntowych —min. 1,25 m,
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szerokosc¢ jezdni zjazddw — min. 3,50 m,

e rodzaje nawierzchni:

jezdnie gtéwne drég wojewddzkich — mieszanka mineralno-bitumiczna,
dodatkowe jezdnie do obstugi terendw przylegtych — mieszanka mineralno-bitumiczna,
sciezka rowerowa — mieszanka mineralno-bitumiczna,

pobocza gruntowe: destrukt pofrezowy lub kruszywo przekruszone
zjazdy — mieszanka mineralno-bitumiczna lub z kostka betonowa,
wybrukowania — kostka kamienna

$rednica zewnetrzna ronda 1 (wg. odrebnego opracowania) — 50m,
$rednica zewnetrzna ronda 2 (koniec opracowania) —37m,

e promienie wytukowan na skrzyzowaniach —min. 12m

e promienie wytukowan na zjazdach: min. 3,0 m.

0O O O O O O

5.2 Plan sytuacyjny

Planowany nowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 456 (OS DWA456), stanowiacy trase obwodnicowa
wzgledem obecnego przebiegu tej drogi przez centrum miejscowosci Nowe Kramsko, sytuacyjnie
prowadzony bedzie w catosci w nowym $ladzie na kierunku pétnocny wschdod — potudniowy zachdd,
pomiedzy istniejgcg DW304 oraz istniejgcg DW456 z pominieciem miejscowosci od strony
pofudniowo-wschodnie;.

Nowy przebieg DW456 zostanie wtgczony do nowoprojektowanego (wg. odrebnego opracowania)
skrzyzowania w ciggu DW304 zlokalizowanego na wschéd od miejscowosci. Skrzyzowanie to
zaprojektowano w formie ronda 3 wlotowego z czego wlot wschodni i zachodni bedg stanowity odcinki
istniejgcej DW304. Wlot pdtnocny na skrzyzowanie bedzie stanowit natomiast nowy przebieg drogi
wojewddzkiej nr 304 (projektowany wg. odrebnego opracowania) bedacy potgczeniem z droga
krajowg nr 32 w rejonie m. Okunin z pominieciem miejscowosci Nowe Kramsko, Kolesin, Janowiec i
Klepsk. Droga wojewddzka nr 456 bedaca przedmiotem niniejszego opracowania bedzie wtgczona do
w/w ronda jako czwarty — potudniowy wlot, i prowadzona bedzie w kierunku potudniowo zachodnim
poprzez tereny niezabudowane, stanowigce obecnie pola uprawne. W koricowym odcinku droga
przecina¢ bedzie tereny lesne, w kierunku istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 456 na potudnie od m.
Nowe Kramsko bedgcej dojazdem do terminala gtéwnego lotniska. Zakonczenie odcinka drogi objetej
opracowaniem zostat zaprojektowany w formie skrzyzowania trzywlotowego w formie ronda )$rednica
zewnetrzna 37m) gdzie wlot wschodni i zachodni bedzie stanowi¢ obecny przebieg DW456 natomiast
wlot pétnocny bedzie wtgczeniem nowej DW456.

Nowy odcinek drogi wojewddzkiej zaprojektowano jako droge zamiejskg klasy G o przekroju 1/2 (liczba
jezdni gtéwnych/liczba paséw ruchu), szerokosci nominalnej 7,0m (2x3,5m). Przebieg dogi bedzie sie
sktadat z 5 odcinkdow prostych potgczonych 4 tukami poziomymi o naprzemiennym zwrocie
wyposazonymi w krzywe przejsciowe.

Nawierzchnia jezdni wykonana bedzie z mieszanki mineralno-asfaltowe] i ograniczana obustronnymi
poboczami gruntowymi o szerokosci 1,5m umocnionymi niezwigzanym kruszywem kamiennym.
Wzdtuz jezdni drogi wojewddzkiej zaprojektowano wykonanie drogi dla rowerdw (DDR) szerokosci 2,5
o nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej. Jezdnia DDR ograniczana bedzie obustronnie
opaskami gruntowymi o szerokosci 0,5m. Wody opadowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni
pasa drogowego bedg odprowadzane do zaprojektowanych rowdw drogowych chtonnych trawiastych.

5.3 Projektowana niweleta

Niweleta nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 456 (OS DW456) od projektowanego ronda w ciagu
DW304 (wg odrebnego opracowania) do projektowanego ronda w ciggu istniejgcej DW456
prowadzona bedzie na nasypie. Niweleta jezdni na przewazajacej dtugosci odcina wyniesiona bedzie
ok. 0,6-1,0 m nad poziomem przylegtego terenu a wartosci pochylen podtuznych niwelety jezdni beda
miaty wartosci umiarkowane od 0,3% do 3,0%.

Niwelety dodatkowych jezdni do obstugi terendw przylegtych zostaty zaprojektowane w dowigzaniu do
przylegtego terenu. Jezdnie te bedg prowadzone na niewielkim nasypie a ich pochylenia bedg miaty
wartosci umiarkowane do 3,0%.
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5.4 Pochylenia poprzeczne

Jezdnia projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 456 bedzie miata nominalnie pochylenie
daszkowe 2%. Dla odcinkéw prowadzonych w tukach (w zaleznosci od jego promienia) lub wigczeniach
jezdni do innych elementéw zagospodarowania (np. tarcze rond) pochylenie poprzeczne jest
projektowane jako jednostronne o wartosciach do 7%. Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych
projektowane jest o wartosciach nominalnych 6% skierowanych na zewnatrz korony drogi lub, w
obszarze tukdw, o pochyleniach zgodnych z wymaganiami technicznymi w tym zakresie.

Zmiana poszczegodlnych pochylen poprzecznych dla jezdni odbywac sie bedzie na rampach drogowych,
a 0$ obrotu zostata przyjeta w osi jezdni.

Na poczatkowym i koncowym odcinku o dtugosci 10,0 m pochylenia poprzeczne dostosowac do stanu
istniejgcego jezdni do ktdérej dowigzany jest odcinek jezdni objetej opracowaniem (dotyczy istniejgcej
jezdni DW456).

Pochylenia poprzeczne dodatkowych jezdni do obstugi terendéw przylegtych projektuje sie jako
jednostronne o wartosci 2% do 7% (w obszarze tukéw poziomych). Pochylenie to w obszarze tukow
poziomych bedzie wynosi¢ 2-7%.

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerdw zaprojektowano jako jednostronne o wartosci przechyfki
2%.

5.5 Roboty rozbidrkowe
Przed przystgpieniem do robdt zasadniczych nalezy wykona¢ nastepujgce roboty rozbiérkowe:
e demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego i barier stalowych,
e rozbidrka catej konstrukcji jezdni istniejgcej drogi wojewddzkiej DWA456 w obszarze
przewidzianym robotami budowlanymi,
e rozbidrka istniejgcych konstrukcji, zjazdow,
e rozbidrka istniejgcych elementdéw innego zagospodarowania w tym elementdw sieci i urzadzen
naziemnych.

5.6 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujgce roboty ziemne:
e usuniecie gornej, nienosnej warstwy gruntu/gleby potozonej pod projektowanymi nowymi
elementami zagospodarowania w tym konstrukcjami nawierzchni i skarpami nasypoéw,
e wykonanie nasypow lub wykopow pod projektowany korpus drogowy jezdni, S$ciezki
rowerowej, dodatkowych jezdni, zjazdéw
e wykonanie wykopdw pod projektowane rowy,
e wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni,
e profilowanie i zageszczanie koryta pod konstrukcje nawierzchni.

5.7 Odwodnienie

Woda opadowa z terendw utwardzonych projektowanego pasa drogowego bedzie odprowadzona
powierzchniowo do projektowanych rowdéw drogowych lub bezposrednio w teren przylegly. Rowy
drogowe ze wzgledu na korzystne warunki gruntowe projektowane sg jako chtonne zapewniajgce
retencje do gruntu w obszarze pasa drogowego.

Projektowane rowy drogowe zostang wykonane o przekroju trapezowym, ze skarpami i
przeciwskarpami pochylonymi w stosunku 1:1,5, dnie szerokosci 0,4m oraz gtebokosci min. 0,5m.
Skarpy, przeciwskarpy oraz dno rowdéw beda wykonane jako nieumocnione, humusowane warstwg
ziemi urodzajnej i obsiane mieszankg nasion traw w ilosci zapewniajgcej powstanie gestej pokrywy
trawiastej, ktérg na etapie eksploatacji bedzie sie utrzymywac w stanie wysoko koszonym.

6. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga

W obszarze opracowania wystepujg sieci: wodociggowa, kanalizacji sanitarnej, gazowa niskiego
cisnienia, energetyczna, teletechniczna. Wystepujg ponadto napowietrzne linie energetyczne
Sredniego i niskiego napiecia. Przedmiotowe uzbrojenie zlokalizowane jest przede wszystkim w
obszarze poczatku i korica opracowania. W przypadku kolizji z projektowanym zagospodarowaniem
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istniejgce uzbrojenie zostanie przebudowane na warunkach wiasciciela lub zarzadcy urzadzen.

7. Zielen drogowa i drzewa

Tereny przylegte do projektowanego zagospodarowania a nie przeznaczone pod elementy komunikacji
(pasy rozdziatu, skarpy nasypow i wykopdw, rowy drogowe itp.) zostang umocnione poprzez
zastosowanie zieleni. Zaprojektowano wykonanie terenéw zielonych poprzez ich pokrycie warstwg
ziemi urodzajnej (humusu) grubosci min. 15 cm oraz obsianie mieszankg nasion traw przeznaczonych
na tereny nastonecznione.

Zakres planowanego zagospodarowania powoduje ingerencje w istniejgcg zielen wysoka (obszar
dziatki 47/5) i wymagac bedzie wycinki drzew oraz krzewow. Ingerencja ta na etapie projektowania
zostata ograniczona do minimum.

8. Wptyw eksploatacji gérniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu goérniczego.

9. Ochrona konserwatorska przyrody

Zgodnie z danymi zawartymi na stronach geoserwisu Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
zakres objety pracowaniem nie lezy w obszarze objetym ochrong konserwatorskg przyrody oraz nie
koliduje z elementami i pomnikami objetymi ochrong konserwatorskg przyrody. Najblizej
zlokalizowany  wzgledem przedsiewziecia  jest  obszar  chronionego  krajobrazu nr
PL.ZIPOP.1393.0CHK.616 - Rynny Obrzycko-Obrzanskie, usytuowany ok. 0,7km na potudniowy zachdéd
wzgledem obszaru opracowania oraz obszar Natura 2000 nr PLHO80001 — Dolina Leniwej Obry
usytuowany ok. 2,5km na potudniowy wschéd wzgledem obszaru opracowania.

10.0chrona konserwatorska zabytkéw

Zgodnie z danymi zawartymi w rejestrze i ewidencji zabytkdw umieszonym na stronie internetowej
Lubuskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w obszarze planowanej inwestycji nie wystepujg
stanowiska archeologiczne, a takze teren ten nie jest objety ochrong Konserwatora Zabytkow.
Jednakze w przypadku natrafienia podczas prac ziemnych na znaleziska archeologiczne nalezy
przerwa¢ prace, zabezpieczy¢ znaleziony przedmiot i niezwtocznie powiadomi¢ o znalezisku
Lubuskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw oraz Burmistrza Babimostu.

11.Analiza powigzania drogi z innymi drogami publicznymi

Planowana budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 456 (kl. technicznej G) bedzie
prowadzona w terenie niezabudowanym. Potfgczenie przedmiotowej drogi z innymi drogami
publicznymi bedzie sie odbywac jedynie na poczatku oraz na konicu projektowanego odcinka. Nowa
droga wojewddzka nr 456 bedzie sie rozpoczynac od wtgczenia w istniejgcg droge wojewddzkag nr 304
poprzez projektowane (wg odrebnego opracowania) skrzyzowanie typu rondo. Koniec odcinka DW456
(dtugosci 1,1km) bedzie znajdowat sie w obszarze nowego skrzyzowania typu rondo, ktore
zaplanowano w ciggu istniejgcej DW456 (ktdra po przeniesieniu DW456 na nowy $lad stanie sie drogg
powiatowg) na potudnie od m. Nowe Kramsko (w rejonie wjazdu na teren Portu Lotniczego ,Zielona
Gora-Babimost”). W ciggu projektowanego nowego przebiegu DW456 nie wystepujg inne istniejgce
drogi publiczne.


http://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/widok/viewfop.jsf?fop=PL.ZIPOP.1393.OCHK.616

